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LA BASE AERIENNE 132 - 50 ANS D’EXISTENCE

Des lors, le service technique des bases
aériennes du Ministére des transpores fur
charge de procéder a I'établissement de
Favant projet pour: répondre aux nou-
vedux besoins formulés par 'Erat major
de 'Armée de Fair.

La plate forme de COLMAR Sud d'une
superficie de 100 hectares, distante de
3 km au Sud-Est de COLMAR et située
en bordure de la RN 411, érait-un terrain
de manctuvre appartenant a ['Armée de
rerre, qui avaie &té utilisé en 1939 par
Faviation de tourisme,

Compte tenu de linexistence d'installa-
tions, diverses études s'avérérent néces-
saires pour son futur aménagement: Ces
derniéres révélérent beaucoup d'incon-
vénients, principalement par |3 présence
de deux lignes & haute tension qui ren-
contraient ['axe d'envel 3 3 300 métres,

Entre temps en date du 16 mai, 'Erat
major de I'Armée de l'air avait signalé
qu'il existait quelques kilomeétres plus au
sud wn emplacement bien supérieur.
Cette nouvelle zone offrait, d'une part de
plus grandes possibilives ' extension avec
de meilleurs dégagements, dautre part
les terrains de valeur agricole éralent net-

tement inférieurs ainsi que le risque de
bombardement pour b pepulation civile
qui &eait moindre du fait de "dloignerment
de ka ville. Ce nouveau site aliaic s"appeler
COLMAR REGUISHEIM, situé dans ha

plaine d'ALSACE 2 18 km au SudiSud-Est
de COLMAR, 20 km au MNord-Nord-Est
de MULHOUSE, et d 4 km 3 I'Est de
GUEBWILLER. et bordé i 'Est par une
zone boisée sur les bancs des communes
d'OBERENTZEN et NIEDERENTZEM.
Lensemble de cette zone représentaic un
rectangle d'environ 4000 = 2 000 m. La
plupart des parcelles étaient cultivées en
céreales. principalement dans & partie
Est. Il y avait ainsi de miglileures possibili-
tés de camouflage car la zone boisée bor-
dant l'aérodrome & I'Est permetmic de
dissimuter les miouvements au sol par
rapport ‘4 l'observatoire terrestre du
Kaiserstuhl situe au bord du Rhin. Afin de
profiter au mieax des énormes possibili-
tés de camouflage er de protecton
offertes par |3 zone boisée, 'Armeée de
l'air demanda l'amenagement de 36
alvéoles comme aire de dispersion.

A tout cela s'sjoutait une plus grande
possibilité d'extension de fa bande d'en-
vl sans compter sur les facilicés de drai-

Dossier rédigé par le Si (CR) Aubert

Aprés 3 ans de concertation entre les difféeremts ministéres, le
Ministre des transperts fit connaitre en date du 15 janvier 1951, que
le Secrétaire d'Etat aux Forces Armées Air décidait de retenir Paéro-
drome de SAINTE-CROIX-EM-PLAINE (€S6LHAR Sud) comme terrain

nage grice 4 b proximité du canal
Waisban.

Sur le plan économique, ce nouvesu ter-
rain présentait I'avantage de se trouver
au centre de l'activicé industrielle du
HAUT-RHIM. Enfin aprés diverses tracta-
tions entre FArmée: de lair et le
Miniszére des eransports, lemplacement
fue rouvé. Par décision n® 78l IS/BDIAA
en date du |4 seprembre 1950, le
Ministére des Travaux Publics, des trans-
pOrts et du tourisme prononca la prise an
considération du projet du plan de massa
refatif & lx fumsre bise de COLMAR-
REGUISHEIM.

Mais ce projer n'avait pas laissé les amié-
ricains indifférents: car ils voulaient déve-
lopper leurs futures bases aérienmes dans
FEst - de la FRANCE (PHALSBOURG-
CHAUMOMNT er TOUL). Mais sou-
ciguises de garder une certaine indépen-
dante, les autorités frangaises réagirent
L'Etat major de la | Région aérienne fic
connaitre gue le Commandant des
Forces americaines en Europe demandait
de faire connaftre les emplacements ‘des
terrding: &n cours de comstruction ou
dont cette derniére etait envisagée,
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Dés fors le Ministre de la Défense fit
connaitre gque ces raconnaissances ne
pourraient avoir fieu que lorsque les ter-
rains en question feraient parts du
domaine de I'Eat Francais.

Entre temps compte teny des crédits de
paiement disponibles, [administration
supérieure, soucleyse de créer une
concentration dimportants moyens, avait
prit contact avec [a Fédération des entre-
preneurs afin de constituer un groupe-
ment d'entreprises,

Les travaux préparacoires furent confiés i
un géométre qui disposait de six
semaines pour fournir les relaves prélimi-
naires.

Et puis e grand jour arriva ! Par décret
en date du |° ocwobre, les cravauy furent
déclarés dutilité publique et urgents,

Le 5 du méme mois, le service des ponts
et chaussées du HAUT-RHIM fut chargé
de procéder 4 la construction de la base
sur le ban des communes de MEYEN-
HEIM et d'OBERENTZEM.

Dés lors, tout alla rés vite, pulsque le
4 décembre au bour de [0 jours de ra-
wail, 4 hommes avaient déboisé 2 210 m’
des 3 bogqueteaux situés dans fes
emprises de I3 piste d'envol et du taxi-
way.

Au début de 1952, le chantler de terras-
sement était blen avancé, malgré les
rudes conditions climatiques.

Le 3 mai, grand bouleversement dans e
programimie. Par dépiéche ministérielle, le
Secréraire d'Etat de ['Air fit connaitre que
laérodrome de COLMAR-MEYENHEIM
Qui avait été initialement retenu comme
terrain de diversion ay ttre de la 2
tranche dinfrastructure interalliée, seralt
classé aérodrome principal au dere de la
3™ wanche. Cette modification impliqua

une deuxidme tranche de travaux impor-
ants.

D25 lors, la base devint un aérodrome
tactique qui allait appartenir 4 la FRANCE
pour les besoins de ['Armée de l'air, sus-
ceptible d'accueillir en déploiement des
escadrons de FOTAN,

Les travaux de comte nouvelle réalisation
devaient étre effecrués au cours de cette
méme annéde; tout était 2 revoir car les
travaux de bétonnage du taxiway qui
avaient débuté 1 semaines auparavant
n'gtaient plus conformes aux nouvelles
normes (NATO ou normes SCHAPE).

Il falkait aussi reviir : le parking, les dispo-
sitions techniques de [a piste, I'élargisse-
ment, et Isllongement du tasiway, ainsi
que ['érablissement des aires d'alertes.

Le ministre disposait déja des autorisa-
tions de programmes necessaires, dong
certains £faient financés intégralement
par des crédits frangais, d'autres sur des
fands alliés.

En aciit, la piste et la para piste furent
achevées conformément aux normes
OTAMN,

En janvier 1953, les travaux de terrasse:
MENE 0 eraient pas terminés, ces derniers
érant exclusivemient exécutés en hiver;
Or, I'hiver 52, 53, rendit wrés difficile fa
cadence des travaux. Soit, il pleuvait et
les engins de terrassement s'enliszient lic-
téralement dans la-terre végétale qui
recouvrait le sol. ou alors le gel interdi-
sait fes travawe Par aifleurs, les travaux
furent sérieusement ralentis par la forme
trés découpée des ouvrages alors que les
terrassernents de la piste avaient été rela-
tivement simiples.

En [954, fa part importante des travaux

etait celle du parking avions,

Il fallut prévoir, la préparation du terrain

par enfévements d'arbres, de broussailles

at souches.

- le décapage de terre végétale,

- la mise en place d'une sous-couche en
rembilais,

- |a construction d'un revérement
béronné de 20 em d'épaisseur.

La surface totale des rravaux i réaliser

couvrait 68 300 m”.

La répartition des depenses était répartie

respectivement de 28,34 % 3 la charge du

MATO et 7166 % & la FRANCE.

Vingt-quatre entreprises qualifices en

matiére de revétements bétonnés pour

aérodrome furent consultées, Aprés

dépouillement, le chantier fut confié aux

ENLrEPrises suivanies !
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- entreprise pilote : la SACER,
- travaux de terrassement et génie civil
par B SATP,
Le sable et les cailloux étaient en prove-
nance des ballastidres locales. Le ciment
érant fourni par la sociéré anonyme des
chaux et ciments Portland du HAUT-
RHIN,
Ces entreprises offralent de sérieuses
reférences techniques et financigres, dis-
posant d'un personnel qualifié ainsi que
d'un matériel adapté, (d'allleurs 1a SAGER
avait déga participé & la construction de la
piste et des aires d'alerte). De plus, 1l
avait été envisage de réaliser un camou-
flage au moyen d'une couleur sombre.
Le 2 seprembre, fut signé le marché pour
le transport et Je déchargement des char-
pentes métalligues pour les hangars
avions, Au cours de cette mémie année,
commenca ["élaboration des plans de cal-
cul des futurs dépdes de carburants K-
K1-K3,

de lo BAD 132,
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Le 17 insigne de ko
137 Escadre-de
Chasse tout femps
homolagué en
1956,

1955

Le [8 février par  dépéche
e |T4finfra/TO. le Ministre de fa
Défense Mationale donria son accerd
pour linstallation du réseau wéléphonique
intérieur de |3 Base. Mais par la suite le
comité des palements de I'OTAM avait
différé la demande d’autorisation d’enga-
gements des fonds, dans [‘atcente de la
mise au point definitive des nouvelles
normes de transmissions.

En avril. fut signée la soumission pour
I'installacion des cuisines. des travaux
arcessoires des conduites, et des divers
branchements électrigues, vapeur et
mazour

Le 16 juiller, suive & la décision du
Secrétaire d'Etar aux Forces Armées air,
Monsieur Eugéne Hoffmann ingénieur en
chef du service des Ponts et Chaussées
du Haut-Rhin confia 4 la Sociérs Générale
des Constructions et Montage (SOGE-
COMO) dont le siége social érait 2
Chateaudun, les travaux de montage et
de peinture des hangars avions, Ces der-
nier's répartis en 3 lots, étaient constitués
d'ééments en acier et couverts de tdles
ondulées.

1" lot : 3 hangars composés chacun de 3
cellules de 31 m x |6 m, sachant que le
poids approximatif de chacun de ces han-
gars était de 95 tonnes.

2 lot : | hangar composé de 4 cellules
de 3Imx20m d'un poids de 150 tonnes.
J&me lor: | hangar camposé de & cellules

de 3| x |6 m d'un poids de 180 tonnes.

Far un rapport en date du 30 juin, il avait
été rendu compte des résultars de Fappel
d'offres relatif 4 la construction du chd-
teau d'eau de 300 m', d'une hauteur de
18 m, entérement en béton arme, ainsi
gue des 2 citernes de réserve d'eau
potable pouvant contenir chacune 350m’,

A Iy fin Pannée, le chantier du chiteau
deau fut interrempu durant une péricde
de 4 mois du au froid exceptionnel de
I'hiver 55/56. En effer, des températures
de ['ordre de trente degrés au-dessous
de zero awiient ére. enregistrées sur le
terraim.

1956

Travanxy d'infrastructure.

En ce début dannée, le froid rigoureux
avait persisté. Cette persistance du froid,
empécha lz poursuite des travaux du
réseau de distribution d'eau potable de la
base. Ce dernier ayant causé d'impor-
tants “dégits sur un trongon gui it
encore i l'essai.

La 13" Escadre érant appelée i metwre
en geuvre sur la base de Colmar Favien
americain du type SABRE F-86K équipe
o'un réacteur T Général Electric " | 47 GE
I7B. il était donc appary necessaire que
certe unité dispose d'un banc d'essal spe-
cial " Shewand " Eastes pour le contrigle
des réagteurs.

Aprés avoir €té consultées; es autorites
du MAAG, firent conngitre, que la seule
solution etait le prélévement dun banc
sur les trois que possédait PALA * de
Casablanca. Dés lors. le Secrétariat d'Erat
aux Forces Armées alr, adressa un cour-
rier au service du matériel de 'armée de
I'air pour mettre & sa disposition un bane
d'essai, en spécifiant gue la transforma-
tion de ce dernmier, serait faite par
'Armée de ['air 4 'aide d'une trousse de

transformation spécialement prévie 2 cet
effer par les autorites U5, déjé présen-
ent sur fa base.

Par décision ministérietle 9382 finfra/EGP
du 23 octobre 1955, le Secrétire d'Etat
aux Forces Armees air demanda d'étu-
dier a2 possibilité de porrer la longueur
de la piste & 2 990 mécres, En effer, laton-
gueur standard de 2 400 m était devenua
insuffisante pour les besoins opération-
nels, dinsi que par fa mise en service d'ap-
pareils tactiques de plus en plus exi-
geants.

Cette exension allalt permetire, une
plus grande souplesse dans le deploie-
ment et la mise en ceuvre des forces de
FOTAN. Bien évidemment, cette nouvel-
le mesure posa un certain nombre de
problémes, notamment pour ['acquisition
de nouveauy terrains, Pour pallier d ces
difficuleés, il fut admis gue I'extension de
fa piste déji réalisée, serait exécurée dans
le cadre de l'emprise définie de fagon que
fa longueur I3 plus voisine de 2990 m
puisse Etre obtenue par lutilisation de
I"overun et des zones dégagees sur toute
leur longueur,

L'ampleur des travaux & effectuer

était la suivante ;

Décapage du terrain : 15 000 m’
Canfection de fondation en gravier
tout venant : 180 000 m’

Dalle en béton de 0,20 m d'épaisseur :
2 600 m'

Le 15 novembre les travaux du chiteau
d'eau étzient terminés: L'entreprise avait
exécuté ces derniers dans les régles de
l'art avec le souci d'obtenir une finition
parfaite grice i une direction technigue
trés qualifiée,




Au cours de ce mois, le réseau de diseri-
bution d'eau accusait une fuite solrterrai-
ne trés importante. C'était environ 500
litres qui se perdaient réguliérement
chaque jour. D'aprés les ingénieurs, il ne
s'agissait sans doute pas d'une rupture
sur une partie a forte section, car le débit
aurait éd encore plus important. lls pen-
saient que cette fuite était due a plusieurs
|oints insuffisamment étanches. Pour pal-
lier & cet incident, 1l 3 &té fait appel 4 I'en-
treprise "Sud-Est Hydraulique” d'Annecy
spécialisée dans fa détection des fuites
d'eau. Elle garantissait de trouver toutes
les fuites, et cecl sans terrassements
préatables.

Vie sur la Buse :

Au printemnps de cette année 1956, les
constructions étaient terminges, Les tra-
vaux daménagement intérieur des bt-
ments écaient & environ 80 % de leur
achéverment. Des tranchées destinées 3
recevoir les derniéres tuyauteries, les
cibles électrigues, et véléphoniques sou-
terrains sillonnaient 13 base dans tous les
sens, entourant les bidments. Ce: fur
grice # des passerelles en planches, que
les premiers militaires affectés purent
prendre possession des premiers adifices.

Création de la 13 Brigade aérien-
ne ef de la Base aérienne d'opéra-
tions n” 132

UBtar-Major de armée de [air avait
prévu |2 création de da |37 brigade
aérienne et de |a Base aérienne d'opéra-
tions n° 132 peur l'année 1956 par déci-
sion ministerielle n® 5215/EMAA//CIDR
du 2 féwrier 1956

La Base aérienne 116 de LUXEUIL
et le G.T 132

Clest sur la Base agrienne |16 de
LUXEUIL, au Groupe Territorial |16 qui
lui 3 servit de support pendant toute sa
formation, qu'a &té rassemblé le person-
el affecté au Groupe Territorizl destiné
3 la Base 132,

Des le mois de Février, un dérachement
de gardiennage composé d'un Sous-
Officier (I'Adjudant  Freyburger) et 20
hiommes de troupe etait en place sur le
rerrain de MEYENHEIM.

Le I8 mars arrivérent 3 LUXEUIL les pre-
miers cadres provenant des différentes
unités de la 1" Région adrienne.

Ce personnel constitué en "Elément
Divers" rattaché administrativement ‘au

GT ll6 de LUXEUIL, était
commandé  provisoirement
par ke Capitaine Gallien.

C'est donc ke 5 mai 1956 que
le personned du G.T 132 fit
mouvement sur la Base de
COLMAR MEYENHEIM.

Deux cars " Chausson "
avaient quinté Luxeuil avec a
bord 2 officiers, une quinzaine
de Sous-Officiers. et environ
80 hommes de troupe, sans
oublier les 2 cuisines routzntes,

Des lors, le detachement et toute ['unité
s'insealls au badment T.3, qui &tait e pre-
mier terming, Il servit 4 la fois de bureau
et de logement Au rez-de-chaussée se
rrouvent les bureawx, au premier érage
les chambres des Hommes de troupe, et
au second étage les chambres des Sous-
Officiars célibataires et mariés, provisoi-
rement séparés de leur famille, Les offi-
ciers logeaient i COLMAR et
MULHOUSE, bientdt suivis par les Sous
Officiers mariés qui avaient pu trouver un
logement pour les épouses et enfants.

Bien évidemment, les installations étaient
trés sommaires. Les deux: roulantes
furent placées devant le foyer du soldac
Pendant six mols, la salle de consomma-
tion du foyer servit de réfectoire aux
Officiers, Sous Officiers, et Hommes de
IrOUPE reUnis &N une Meme communauté.

Le Commandement de la 13
Brigade aérienne ¢t de la Base

aerienne d'operations 131

Le 1" juin, le Lieutenant colonel
Rouguette, désigné comme commandant
la 3" Brigade aérienne et [a Base aérien-
ne d'opérations 132 rejoignait la base.
Sous ses ordres, il y avait une seule unité ;
le GT 132 commandé & campter de la
meéme date par le Lieutznant colonel
Mongin.

Pendane ce temps en RFA (République
Fedérale Allernande), la |3 Escadre de
chasse s'organisait et s'entrainaic Mais, il
¥ avait encore beaucoup 4 falre pour pré-
parer son arrivee en particulier dans le
domaine de linfrastructure.

Les travaux d'aménagement allaient bon
train, lorsque brusquement éclate en
aoit [affaire du canal de SUEZ. Pour la
base, cela s'appelait " opération 700 " et
s'est traduit par l'envol en moins de
24 heures de plus de b moitié des effec-

tifs- de |a base. Soit 108 officiers, sous offi-

ciers et hommes de troupe.

Bien évidemment, ce départ svalt provo-
qué de grosses perturbations dans le
fonctionnement de la base, qul était en

plelne périade de création |

Mais l'drrivée de I'Escadre est prévue
pour le printemps 1957, Augsi; malgré ce
deficit soudain en personnel, il fallai
quand méme et gui plus est rapidement
poursujvre les diverses installations gech-
nigues et opeératicnnelles.

En décembre se terminait I'opération 700
et le personnel revenait par fractions.
Mais, la température n'éraic plss la
méme ! Les premiers grands froids
avaient devancé ['eau chaude dans les
tuyauteries du chauffage central... et fe
manteau érait de rigueur dams les
bureaux...

1957

Ce fut 'année decisive, Iz base affait s%ani-
mer, et ['effectif total de 200 devait pas-
ser & 2000. Le calme de Ia plaine d'Alsace
sera rompu par le bruit des réacteurs, et
larrivée des premiers avions érait tres
proche,

Infrastructure :

Certaines installations.  primordiales
n'étaient pas encore instaflées, Les han-
gars avions, et les PC des escadrons
n'étaient pas encore équipes de distribu-
tions-de courant pour leur éclairage, ni
de chauffage

Le [ insigne de
Ia BAD 132
homaologué en
1958,




En mai, les insrailations suivantes éraient
terminées Bt inspectéss: Tour de
Conurdle;,  batiment opérations  de
I'Escadre, les hangars, le magasin de fonc-
tionnement, ateliers dentretien des véhi-
cules automobiles. En juiller, le NATO
avait admis le principe de l'insallation des
barrieres d’arrér sur la piste,

Le 6 juillet, eu lieu [a réception provisoi-
re du Banc d'essai réacteur.

En ocrobre, le réseau téléphonique fur
déclaré opératonnel. Les téléphones
ayant eté achetés par 'OTAM, leur ins-
taliation 4 éte reéalisée par le Service
Technigue des Transmissions de armée
de [air.

Au mois de novembre. les routes ingé-
rieures, soutes 4 lubrifiants, soutes 3
munitions & ['air libre, 3ingi que fes routes
d'accés en dur du radar G.CA ont écé
sournises 4 la réception OTAN,

Le I6 décembre, a été adressé pour
approbation du Secrétaire d'Etat aux
forces "armées”, le marché de Fallonge-
ment de fa piste,

Des difficultés administratives, qui svaient
fait Fobjet d'une trés longue et volumi-
neuse correspondance, ont retardé Iz
mise en route des logements cadres.
C'est ainsi gue sur les 270 logements ing-
crits au programmie, seuls 62 avaient pu
étre lancés et ce, grice au maire de
Colmar qui repoussa la construction des
abattoirs municipaux, et fit construire
avec les crédits de ces derniers des loge-
ments pour nos aviateurs. En arrendant

des logements disponibles; les cadres
mariés. logeant a Lahr ont £té repliés su
Mulheim, toujours en RFA. Deux cars
assuralent, matin et soir le transport des
cadres, Certaines logealent 3 COLMAR,
MULHOUSE, et ALTKIRCH dans des
logements mik & la dposition par les
municipalicés. D'autres parsonnels mariés
eraient logés dane des logements de
dépannage, non seulement 4 Colmar et
Mulhouse, mais aussl danz toutes fes

petites villes et willages situés dans un
rayan de 30 km autour de la base, Bz puls,
les moins chanceux vivaient en céliba-
taires sur fa base, les familles demeurant
Un peu partout en métropole, Bien évi-
demment, certe sifuarion eut, comme
conséquence dirscce, un développement
anormal des moyens de transport, avee
toutes les difficultés gue pouvait erier un
mouvement rop imporant de véhicules.
Compee tenu des allocations restreinces
des crédits au niveau carburane ['activice
aerienne fut réduite.

Il en était de méme dans le domaine du
chauffage, des transports ainsi gue celui
de l'electricité pour lesquels les “crédits
ont 818 TAMEenes 3u SCrct minimum,

Vie sur la base

Le matériel arrive de la
Républigue Fédérale Allemande
Au cours du premier trimestre fur entre-
pris le déménagement de la 13" Escadre
de chasse et de son #lément principal de
support: Le G.M 20013 (groupe de
maintenance) mis sur pied avec alle sur ka
base agrienne 139 de Lahr-Hugsweier en
R.EA.

En janvier er février, eut lieu le transfert
du matériel de commissariat Des
dizalnes et des dizaines de wagons se
refialent en gare de Meyenheim pour
apporter le matériel de campement des-
ting 3 constituer des stocks de réserve de
guerre, Tout étalt flambant neuf, De lay-
be au coucher du soledl, les. hommes
déchargeaient ce matérlel des wagons,
remplissant les camicns qui sans discontl-
nuer assuraient les navertes entre la gare
de Meyenhelm et la base,

Dies. le mois de mars, c'est un mateériel
d'un 1ype nouveau gul Stait amend par
trains. complets : Le matériel technigue
destiné ay fonctionnement du groupe de
maintenance et de l'escadre qui prove-
naic  directement des US.A, et de la
Republique Féderale Allemande.

La gare de MEY ENHEIM

Cente petite gare allait connaitre une act-
vité jamajs arteinte, Les habitants de ce
pecit village n'en croyaient pas leurs yex,
regardant  passer les  immenses
remorques de "40 pieds" couvertes de
caisses diment cerciées er érquetées
que le camion grue de k base venait dex-
traire des wagons. Le préposé de cene
station SMCF s'étonnait et disait " tout ca
pour 1a: Base aérienne °. Il faut dire que
cette gare, et fe cul de sac dun
embranchement particuller a voie unigue
qul, le mardi et le vendredi de chague
semaing, voyait habitueilement arriver de
Colmar pour les besoins de fa commune,
une rame de deux ou trois wagons ame-
nés par un petit loco tracteur. Mals,
aujourd’hul ce sont des trains complets
qui attendaient sur ta voie de garage et
sitht décharpés, dtaient remplaces par de
nouveaux convois pleins & ras bord,

L'érrofte route départementale 3 bis,
reliant le village de MEYENHEIM & celui
d'HIRTZFELDEMN, a mi chemin duguel se
erouve fa base, connaissaft un trafic inten-
se ot maintes fois, des manceuvres
experIes émaient nécessiires lorsqu'un
wvehicule privé croisait un semi-remorgue,

Ce va et vient ininterrompu attiraic bien
évidemment l'attention et la curiosité de
la population de |2 région. Pensez donc
une base aérienne sinstallaic' a proximicé
de MEYENHEIM !




Jusqu'en 1957, les militaires affectés qui
arrivaient en gare de Colmar et deman-
dajent i quicongue fa route & prendre, se
voyaient invariablement dirigés sur le ter-
rain de Colmar Houssen. Imaginez la véte
de ceux qui s'y rendaient !

La 13*= Escadre de chasse tout
temps et le G.M 20.013 arrivent sur
Ia base,

L'achelon précurseur du groupe de main-
tenance J0.013 rejoint la base le |0 mars
pour préparer laccueil des avions,
Lescadre n'érait pas loin...

Ez le |7 avril, dans un vacarme assourdis-
sant, les 60 Sabre FBSK ainsi que les T.23

arriverent par yagues successives dang le
ciel ‘de cette plaine d'Alsace, pour se
poser sur leur terrain de stationnement.
Quel spectacle ! out e personnel de la
base érait dehors les yeux rivés vers le
ciel. Le défilé agrien it doturé par 3
Siebels affectés provisoirement 4 la base.
Er déja, on pouvair admirer Talignement
des 68 appareils sur le parking. Lémation
étalt grande. le sojr, les conversations
allaient bon train.

Mission de la base

La mission de la base aérienne dopera-
tions érait dans I'ensemble identique 3
cefle de toutes les bases situsées sur le
terricoire frangais. Cependant, elle avait
une caractéristigue partculigre " la
Chasse Tour Temps ", Grice au matériel
mouveau qui imposait aussi bien A
I'Escadre gu'au personnel da la base des
technigques nouvelles, des méthodes et
des habitudes de travail différentes de
celles des autres unités spécialisees dans
la reconnaissance ou le bormbardement.

-

Les [ F88K d
arrivent de
Lahr 4*

Le drapean de la 13 Escadre de
chasse

Le 28 mai, 2 &té un grand jour pour la
base, et en particulier pour ['Escadre
pulsque c'est le jour ol le général Ballly,
chef d'Exat major de I'Armée de l'air, 5t
venu remettre le drapeau 4 k13"

Escadre de chasse.




